Geografska obiljezja
Vukovarsko-srijemske Zupanije

Uvod

Prirodno-geografske znacajke odredenoga prostora cesto
utjec¢u na njegov drustveno-gospodarski, demografski, a
Cesto puta i na povijesno-politicki razvoj. Osim $to mo-
gu biti klju¢ni ¢imbenik razvoja, te znacajke se ponekad
namecu i kao kriterij za razumijevanje intenziteta i tren-
da ukupnog razvoja. Obiljezja prirodne sredine kao $to
su prometno-geografski polozaj, reljef; tla, klima, vode i
biljni pokrov osnovica su svekolikog razvoja. Naime, ta
obiljeZja znatno odreduju razvoj naseljenosti, vrstu i di-
namiku gospodarskog razvoja, pa i sam drustveni pros-
peritet kraja. Stoga je poznavanje najvaznijih obiljezja
prirodno-geografske sredine potrebno za razumijevanje
demografskog, povijesno-kulturnog i gospodarskog raz-
voja Vukovarsko-srijemske Zupanije.

_ Arheoloski lokalitet u Vinkovcima
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Nenad Pokos
Ivo Turk

Vrijednost i znadenje geografskog polozaja Zupanije mi-
jenjali su se tijekom proteklih povijesnih razdoblja, po-
najprije zbog njezina smjestaja na kontaktnom prostoru
izmedu Srednje i Jugoisto¢ne Europe (Zivi¢, 2006.). U
geopoliti¢kom smislu podru¢je Zupanije stoljec¢ima je bi-
lo rubni ili grani¢ni dio Hrvatske, $to je znatno utjecalo
na mogucnosti, smjerove i intenzitet drustveno-gospo-
darskih promjena i procesa.

Naseljenost Vukovarsko-srijemske Zupanije, napose vu-
kovarskog kraja, prati se kroz pet tisu¢a godina u kon-
tinuiranom slijedu na mnogobrojnim arheoloskim lo-
kalitetima. Na europskoj i svjetskoj razini znacajna je
vucedolska kultura, koja datira iz mladeg kamenog doba
(neolitika), a temeljila se na sjedilackom nadinu Zivota i
izgradnji trajnih nastambi. Prva istaknutija stabilizacija
naseljenosti datira u anti¢ko/rimsko razdoblje, a najvece
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Sumski put kod Otoka

politicke i drustveno-gospodarske promjene izazvao je
prodor Osmanlija u prvoj polovici 16. stoljea.

Nakon oslobodenja od osmanlijske vlasti 1687. go-
dine, danas$nje podrudje te Zupanije vraéa se u sastav
Habsburskog Carstva, ¢ime poéinje njegov intenziv-
niji gospodarski razvoj. U isto¢noj Slavoniji i Srijemu
stvorena su dva podrudja: vojno i civilno. U Vukovaru
je 11. studenog 1745. godine proglasena Srijemska Zu-
panija, koja je kao i ostale slavonske Zupanije bila pod
upravom hrvatskog bana i sudova, ali je imala i odrede-
nu samoupravu u obliku Zupanijske skupstine. Nakon
razvojacenja Vojne granice (1873.) njezin se isto¢ni dio
pripaja Srijemskoj zupaniji 1881. godine, ¢ime se po-
vr$ina Zupanije udvostrudila.

U drugoj polovici 19. stolje¢a ja¢a prometna vaznost pro-
matranog prostora koja je uvjetovana izgradnjom zelje-
znickih pruga. U 20. stolje¢u u Zupaniji se poinje ra-
zvijati industrija (obu¢arsko-gumarska, prehrambena,
drvna, tekstilna). Poznata je Tvornica obuée i gume “Ba-
ta”, koju je u Borovu 1931. utemeljio eski poduzetnik
Tomas Bata.

U razdoblju nakon Drugoga svjetskog rata do osamo-
staljenja Hrvatske ova Zupanija ostvaruje vazan gos-
podarski razvoj. Razvijali su se poljoprivreda, industri-
ja, promet i ostale tercijarne djelatnosti. Treba re¢i da
Vukovarsko-srijemska Zupanija obiluje plodnom zem-
ljom — crnicom (najplodnijom u Hrvatskoj). Povoljno
tlo, relativno blaga kontinentalna klima i povoljan go-
disnji raspored padalina omoguéavaju kvalitetnu po-
ljoprivrednu proizvodnju. Ratarsko zemljiste je melio-
rirano i komasirano, te omoguéuje kvalitetnu strojnu
obradu s visokim prinosima. Glavni su proizvodi pse-
nica, kukuruz, Seéerna repa i duhan. Postoje i veliki
preradivacki kapaciteti za primarne poljoprivredne pro-
izvode, kao i skladista, mlinovi, silosi, hladnjace i tvor-
nice (prehrambena industrija).

U ovome razdoblju takoder se ubrzano razvija industrija,
najvise koncentrirana u Vukovaru, Vinkovcima i Zupa-
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nji. Uz industriju, za razvoj Zupanije veoma je znacajna
bila i prometna funkcija, ¢emu je pridonijelo Zeljeznicko
¢voriste Vinkovei i luka Vukovar na Dunavu.

Nakon osamostaljenja Hrvatske, godine 1991. jaca su-
kob izmedu hrvatskih snaga i srpskih pobunjenika, koji
ubrzo prerasta u otvorenu srbijansku agresiju na Hrvat-
sku. Vukovarsko-srijemska Zupanija pretrpjela je tije-
kom Domovinskog rata najveca razaranja od svih hr-
vatskih Zupanija, $to se izrazito nepovoljno odrazilo na
sveukupni razvoj Zupanije. Njezino srediste, Vukovar,
bilo je velikim dijelom unisteno, a ve¢ina nesrpskog sta-
novnistva na okupiranom podrucju protjerana iz svo-
jih domova.

Prostorno-geografski okvir

Vukovarsko-srijemska Zupanija smjestena je na isto¢nom
rubu Republike Hrvatske te obuhvaca dijelove povijesnih
pokrajina isto¢ne Slavonije i zapadnog Srijema.' Prirod-
no-geografski jasno je omedena rijekom Dunavom na
sjeveru i rijekom Savom na jugu, na zapadu granica Zu-
panije ve¢im dijelom pruza se nizinom rijeke Vuke, a
na istoku djelomi¢no uz rje¢icu Josavu. Prostorno Vu-
kovarsko-srijemska Zupanija obuhvada podruéje koje su
do 1992. godine ¢inile bivse opéine Vinkovci, Vukovar
i Zupanja. Radi se o pretezno nizinskom kraju, najviem
na sjeveroistoku gdje se obronci Fruske gore spustaju u
Vukovarski lesni ravnjak. Osim u reljefnom pogledu, Zu-
panija se odlikuje visokim stupnjem homogenosti po kli-
matsko-ekoloskim znacajkama i povijesno-geografskim
procesima, potonjima posebice posljednja dva do tri sto-
lie¢a (Zivi¢, 2006.). Povrsina Zupanije iznosi 2448 km?,
$to je 4,3% kopnene povrsine Republike Hrvatske.

Prema rezultatima popisa stanovnistva 2001. godine
u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji popisano je ukupno
204768 stanovnika ili 4,6% ukupnog stalnog stanovnis-
tva Hrvatske. Istodobno je stanovnistvo zivjelo u 84 sta-
tisticki samostalna naselja, koja su se po administrativno-
-teritorijalnoj podjeli nalazila u 4 grada i 26 op¢ina.’

Regionalno-geografska pripadnost
Zupanije

Suvremena geografska pripadnost i regionalizacija Vu-
kovarsko-srijemske Zupanije ovisi o uzro¢no-posljedic-
nom odnosu prirodno-geografske osnove te drustve-
' U Vukovarsko-srijemskoj zupaniji nalazi se najisto¢nija to¢-
ka Republike Hrvatske. To je zaseok Radevac, koji se nalazi
na 19° 27" isto¢ne geografske duzine.

U vrijeme Eopisa 2001. status grada imali su Ilok, Vinkovci,
Vukovar i Zupanja, a 2007. gradom je proglasen i Otok.
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no-gospodarskog i funkcionalnog razvoja prostora. U
suvremenoj geografskoj teoriji postoje dva oblika geo-
grafske regionalizacije Hrvatske: uvjetno-homogena
i nodalno-funkcionalna organizacija prostora (Rogi¢,
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1983., 1984.). Uvjetno-homogena regionalizacija temelji
se “na grupiranju ekonomski relevantnih kriterija reljefne
struketure, klimatsko-ekoloskih osobina i procesa historij-
sko-geografskog razvoja izrazenih u tipovima strukeure
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Obradeno poljoprivredno zemljiste u blizini Vukovara

naseljenosti, povezanih s etnografskim i ekonomskim
obiljezjima” (Rogi¢, 1983., 75). Primjenom uvjetno-ho-
mogene regionalizacije Hrvatska se moze podijeliti u ¢e-
tiri megaregije: Panonsku megaregiju, Megaregiju Gor-
ske Hrvatske, Megaregiju Jadranske Hrvatske i Mega-
regiju bazena Jadranskog mora (Bognar, 1996.). Ova se
regionalizacija prvenstveno temelji na prirodno-geograf-
skim kriterijima i po njoj Vukovarsko-srijemska Zupani-
ja ulazi u prostor Panonske megaregije, dok na drugom
stupnju regionalizacije prostor Zupanije u potpunosti
pripada Isto¢nohrvatskoj ravnici. Potonja obuhvaéa isto¢-
nije ravnicaste krajeve koji povijesno-geografski pripada-
ju trima velikim pokrajinama: Slavoniji, Srijemu i Bara-
nji (Si¢, 1975.). Na jo§ nizem stupnju uvjetno-homoge-
ne regionalizacije Zupanija obuhvaca dijelove subregija
(mezoregija) Slavonske (Donje) Podravine, Dakovacke i
Vukovarske lesne zaravni te Bosutske Posavine (Bognar,
1973.). Iz Slavonske (Donje) Podravine Zupaniji pripada
isto¢ni dio nizine rijeke Vuke, ve¢i dio Bosutske Posavine
(tek manji zapadni dio ne nalazi se u Zupaniji). Za raz-
liku od Pakovacke lesne zaravni, ¢iji tek krajnji isto¢ni
dio pripada Zupaniji, Vukovarska lesna zaravan potpuno
joj pripada. Izdvajanje Vukovarske lesne zaravni teme-
lji se na iznimno prostranoj rasirenosti lesa i lesu sli¢nih
sedimenata te na krsko-denudacijskim geomorfoloskim
procesima (Zivi¢, 2006.).

Bududi da je veoma tesko i nepouzdano izdvajati regije
samo na temelju elemenata prirodne sredine (prirodno-
-geografski) i historijsko-geografskih procesa, javlja se i
drugi oblik suvremene geografske regionalizacije ili no-
dalno-funkcionalna regionalizacija. Naime, poznavanje
prostorne organizacije i hijerarhijske strukture naselja
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od prvorazredne je vaznosti, te je u geografsku regiona-
lizaciju prostora uklju¢ena i njezina nodalno-funkcio-
nalna organizacija. Valja pritom istaknuti da prostorne
nodalno-funkcionalne sastavnice nisu odredene istim
znacajkama: one su heterogene i odredene postojanjem
centara, koji svojim medusobnim utjecajima povezuju
geografski prostor s urbanim sredistima i temelje se na
procesu recipro¢nog povezivanja i organizacije. Stoga
se uvjetno-homogene sastavnice ne poklapaju uvijek s
upravno-teritorijalnim okvirom nekog prostora niti no-
dalno-funkcionalna organizacija obuhvaca uvijek jedna-
ke uvjetno-homogene segmente prostora (Zivié, 2006.).
Nodalno-funkcionalna regionalizacija jest “rezultat hije-
rarhijske centralno-funkcionalne diferencijacije, te obu-
hvaca razlicite segmente uvjetno-homogenih jedinica (...)
Centralno-funkcionalne areale utjecaja odgovaraju¢ih
sredi$ta mogude je utvrditi na osnovi teritorijalnih kom-
petencija centralnih institucija i slozenih kretanja sta-
novnistva prema centrima zbog zadovoljavanja brojnih
i raznovrsnih materijalnih, kulturnih i drugih potreba”
(Rogi¢, 1984., 73).

U nodalno-funkcionalnom kontekstu Republika Hi-
vatska se dijeli na Cetiri makroregije: Zagrebacku, koja
obuhvac¢a Sredi$nju Hrvatsku; Splitsku, koja obuhvaca
Dalmaciju (Juzno hrvatsko primorje); Rijecku, koja obu-
hvaca Sjeverno hrvatsko primorje i dio Gorske Hrvatske
(najvedi dio Gorskog kotara) i Osjecku, koja obuhvaca
Isto¢nu Hrvatsku. Najvedi dio prostora Gorske Hrvat
ske (prije svega Lika) nema u smislu urbanog sredista iz-
dvojeno makroregionalno srediste i u njoj se uglavnom
preklapaju utjecaji Zagrebacke, Rijecke i Splitske ma-
kroregije. Vukovarsko-srijemska Zupanija je dio Osjecke
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makroregije, odnosno makroregije Istoéne Hrvatske. Ta
¢injenica pokazuje da cjelokupno podru¢je Zupanije gra-
vitira u nodalno-funkcionalnom kontekstu Osijeku (sje-
distu susjedne Osjecko-baranjske Zupanije). Pri tome va-
lja imati na umu da je Osijek po broju stanovnika, a i po
vaznim funkcijama najmanje hrvatsko makroregionalno
srediste. Stoga pri razmatranju centraliteta treba na umu
imati i odredeni sredi$nji utjecaj Zagreba kao hrvatske
metropole na ovaj prostor. On je prije svega potenciran
posavskim longitudinalnim prometnim smjerom (pan-
europski koridor X), koji obuhvaca autocestu Zagreb —
Lipovac, zeljeznic¢ku prugu Zagreb — Tovarnik i plovni
put rijeke Save. Nositelj razvoja Zupanije je Vukovar, gdje
je i njezino sjediste. Prema popisu stanovnistva iz 2001.
godine, Vukovar je imao 30 126 stanovnika. Prema popi-
su iz 1991. imao je 44 639 stanovnika (smanjenje 32,5%).
Unato¢ znatnoj promjeni metodologije popisa iz 2001. u
odnosu na prethodne popise, jasno je da su Domovinski
rat i velika ratna stradanja osnovni uzrok znatno manjeg
broja stanovnika. Drugo srediste su Vinkovei, koji su pre-
ma popisu iz 2001. imali 33239 stanovnika, dakle vise
od Vukovara. Valja istaknuti da je 1991. godine Vukovar
imao osjetno vise stanovnika od Vinkovaca. Prije Do-
movinskog rata centralitet Vukovara temeljio se najvise
na industriji i prometu, a centralitet Vinkovaca uglav-
nom na vaznoj prometnoj ulozi zeljezni¢kog ¢vorista i
ostalim tercijarnim djelatnostima. Uz spomenute grado-
ve, svakako treba istaknuti i Zupanju, koja je po broju
stanovnika tre¢e naselje u Zupaniji (13775 stanovnika
prema popisu iz 2001. godine) i koja svojim sredi$njim
funkcijama okuplja juzni dio Zupanije. Na temelju broja
stanovnika najvecih naselja i stupnjeva njihova centrali-
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Dunav kod Vukovara

teta uvjetno se u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji mogu
izdvojiti tri nodalno-funkcionalna podru¢ja. Radi se o
podrucju Vukovara (Vukovarski kraj), podrucju Vinko-
vaca (Vinkovacki kraj) i podrudju Zupanje (Zupanjski
kraj).?> Ova tri formalna grada (naselja) mogu se svrsta-
ti (po veli¢ini) medu srednje gradove Hrvatske. Ostala
manja urbana sredidta u Zupaniji su: Ilok (najisto¢niji
hrvatski grad) koji je 2001. imao 5897 stanovnika i ko-
ji gravitira Vukovaru; te Otok, koji je iste godine imao
5858 stanovnika a gravitira Vinkovcima.

Prometno-geografski polozaj

Vukovarsko-srijemska Zupanija nalazi se na krajnjem
istoku Republike Hrvatske. Iz te ¢injenice jasno je da
ima periferan polozaj u odnosu na regije centra u Hrvat-
skoj. Unato¢ tome Zupanija je strateski vazna u promet-
nom sustavu Hrvatske. To ponajprije proizlazi iz ¢injeni-
ce da je njezino srediste Vukovar najznacajnija i najveca
hrvatska rije¢na luka, koja je smjestena na Dunavu. Ta je
¢injenica znatno utjecala na sveukupni razvoj grada Vu-
kovara i Vukovarsko-srijemske Zupanije. Vukovar je od
Zagreba udaljen oko 300 kilometara, od Osijeka i Vin-
kovaca tridesetak kilometara, i pedesetak kilometara od
Zupanje, gdje je najdostupnije cestovno ¢voriste.

> Prije uspostave danas$njeg administrativno-teritorijalnog

ustrojstva Hrvatske, promatrani se prostor dijelio na tri biv-
$e opdine (Vinkovci, Vukovar i Zupanja), a njihove bivie gra-
nice danas uglavnom odgovaraju nodalno-funkcionalnim
zonama njihovih centralnih gradova.
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Suvremena autocesta kod Spacvanskih Suma u Vukovarsko-srijemskoj zupaniji

Veé prvi osvrt na postojee prometne veze jasno isti-
Ce specifi¢nost u prometnim odnosima Isto¢ne Hrvat-
ske i Zagreba. Prema isto¢nom, kontinentskom dijelu
Hrvatske vode dva vazna prometna smjera — posavski
i podravski. Nijedan od njih ne omoguéava optimalno
povezivanje i funkcionalne odnose Zagreba i isto¢nohtr-
vatskog prostora, koji bi odgovarali suvremenim proble-
mima. Takvi prometni odnosi posljedica su ponajvise
povijesnog razvoja koji je bitno utjecao na formiranje
odredene urbane strukture i prometne mreze u Isto¢noj
Hrvatskoj, posebice u njezinu istoénom ravnicarskom
dijelu. Tradicionalno prometno usmjerenje sjever — jug
pojacano je uredenjem kolskih cesta u drugoj polovici
18. stoljeca, a narodito je izraZzeno izgradnjom zeljeznic-
kih pruga stotinu godina poslije, koje su usmjerene pre-
ma znacajnijim stranim sredistima, odnosno produzetku

prema Budimpesti (Si¢, 1976.).

Vukovarsko-srijemskom Zupanijom prolaze dva paneu-
ropska prometna koridora, VII i X. Koridor X ide tra-
som: Salzburg — Ljubljana — Zagreb — Slavonski Brod
— Beograd — Nis — Skopje — Veles — Solun. Koridor VII
obuhvaca rijeku Dunav, odnosno dunavski plovni put.
U blizini Zupanje prolazi ogranak koridora Vc koji ide
smjerom Budimpesta — Osijek — Sarajevo — Ploce. Na
tom koridoru jo$ nije izgradena odgovaraju¢a promet-
na infrastrukeura. Koridor X je znacajniji u kontekstu
Hrvatske u cijelosti, no on prolazi relativno perifernim
dijelom Vukovarsko-srijemske Zupanije (zaobilazi Vuko-
var i Vinkovce, a prolazi u neposrednoj blizini Zupanje).
Koridor je znacajan zato $to je to najvaznija prometna
poveznica Vukovarsko-srijemske Zupanije i Zagreba, od-
nosno Sredi$nje Hrvatske. Paneuropski koridor X je naj-
opremljeniji prometni koridor u Hrvatskoj koji integrira
cestovni, zeljeznicki, cjevovodni i rije¢ni promet. Bio je
posebice stimuliran u vrijeme biv$e Jugoslavije, kad je po-
vezivao dva najvecéa grada bivse drzave. Danas je cijelom
duzinom tog koridora u Hrvatskoj izgradena suvremena
autocesta (od grani¢nog prijelaza Bregane sa Slovenijom
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Obnovljena zeljeznicka pruga kod Deletovaca

do grani¢nog prijelaza Bajakovo sa Srbijom). Takoder, taj
je koridor opremljen najmodernijom Zeljeznickom pru-
gom u Hrvatskoj, koja je elektrificirana,* dvokolosje¢na,
a na nekim dijelovima dopusta brzine i do 160 km/h
(Turk, 2007.). Dio Jadranskog naftovoda (JANAF) ide
iz Siska uzduz koridora X do Srbije. Ovim se naftovo-
dom prenosi nafta iz luke Rijeke prema rafinerijama u
Hrvatskoj, Bosni i Hercegovini, Madarskoj, Sloveniji i
Srbiji. Savski plovni put takoder prati trasu koridora X.
Ovyj je plovni put tijeckom Domovinskog rata bio za-
pusten, tako da danas ne zadovoljava tehnicke kriterije
za plovidbu suvremenih dunavskih brodova. Stoga ga
je potrebno rekonstruirati. Jasno je da koridor X koristi
posavski prometni smjer. Uz njega, za povezivanje Vu-
kovarsko-srijemske Zupanije sa Sredisnjom Hrvatskom
bitan je i podravski prometni smjer koji ide trasom Za-
greb — Bjelovar — Virovitica — Osijek. Stanje prometnica
na tome smjeru ne zadovoljava. Potrebno je osuvremeniti
podravsku magistralu i Zeljeznicku prugu.

Veoma vazan za razvoj Vukovarsko-srijemske Zupanije
je paneuropski prometni koridor VII. On obuhvaéa ri-
jeku Dunav, to jest dunavski plovni put. Ovo je jedini
paneuropski koridor koji prolazi kroz “srediste” Vuko-
varsko-srijemske Zupanije. Luka Vukovar najznacajni-
ja je hrvatska rije¢na luka i u nju treba dalje investirati
kako bi se $to prije potpuno otklonile posljedice ratnih
razaranja. Rije¢ni je promet jeftin zato $to (s iznimkom
plovnih kanala) ne treba ulagati u izgradnju prometni-
ce, nego samo u prometno stedstvo (brod). Ovaj je kori-
dor dodatno dobio vaznost 1992. godine kad je dovren
kanal Rajna — Majna — Dunav, ¢ime su ujedinjena dva
najveca europska plovna sustava. Time je spojeno Crno
sa Sjevernim morem (Atlantskim oceanom). Nazalost,
4 Od ukupne duzine Zeljezni¢kih pruga u Hrvatskoj 2006. go-
dine (2722 km), samo je 9,3% (254 km) bilo dvokolosje¢no,
a36% (980 km) bilo je elektrificirano.
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zbog ratnih zbivanja u Hrvatskoj, nije u potpunosti isko-
riten projekt Rajna — Majna — Dunav.

Ukratko, cestovni je promet (uz telekomunikacijski) naj-
vazniji oblik prometa. Cinjenica jest da najvise robe i
putnika u Hrvatskoj putuje cestama. Ta je prometna
infrastruktura ujedno najrazgranatija prometna mreza
u Hrvatskoj, izuzme li se telekomunikacijska mreza, ¢i-
ji promet danas uvelike te¢e bezi¢no. Ovakvo je stanje
uobicajeno u razvijenim zemljama svijeta. Hrvatska je
2004. godine imala sveukupno 28 344 km cesta, odno-
sno gusto¢u mreze od 501 m cesta po km? Iste je godi-
ne Vukovarsko-srijemska zupanija imala 1011 km cesta,
odnosno gusto¢u od 413 m cesta po km? Na temelju
toga moze se zakljuciti da Vukovarsko-srijemska zupa-
nija zaostaje za hrvatskim prosjekom. Duzina drzavnih
cesta u Zupaniji iznosi 295,8 km (29,26% od ukupnih
cesta). Duzina Zupanijskih cesta je 471,9 km (46,67%
od ukupnih cesta), a duzina lokalnih 243,3 km (24,07%
od ukupnih cesta). DuZina autocesta iznosi oko 45 km.
Zabrinjava velika duzina neasfaltiranih Zupanijskih cesta
koja iznosi ¢ak 94,04 km. Jasno je da u danasnje vrijeme
ne bi trebalo biti neasfaltiranih Zupanijskih cesta. Neas-
faltiranih lokalnih cesta ima 133,50 km. S obzirom na
kategoriju tih cesta to se stanje moze ocijeniti kao zado-
voljavajude, iako je poZeljno asfaltirati sve ceste.

Vaznost zeljeznickog prometa je u tome $to je on alterna-
tiva cestovnom prometu. Najvaznije sli¢nosti cestovnog
i zeljeznickog prometa jesu da su oba prometa kopnena
i da trebaju posebno izgradene prometnice.’ Ipak, oni
funkcioniraju prema razli¢itim nacelima. Ceste, s iznim-
kom autocesta djeluju linearno na prostor, $to znaci da
s okolnim prostorom komuniciraju cijelom svojom du-
zinom. Na cestu se moze ukljuciti gotovo svugdje, $to
sa zeljeznickom prugom i autocestom nije moguce. Na
spomenuta dva tipa prometnica moze se ukljuciti jedino

> Na primjer, rije¢ni promet ne treba posebno izgradene pro-

metnice.
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Uzgajaliste stoke na Ovcari kod Vukovara

na ¢vorovima (autoceste) i stanicama (Zeljeznicke pruge).
Iz toga se moze zakljuditi da autoceste i Zeljeznicke pruge
na okolni prostor imaju ¢vorisno ili punkcionalno djelo-
vanje (interakciju).

Danas je u razvijenim zemljama Zeljeznicki promet pri-
je svega vezan za teretni i putnicki promet brzim vlako-
vima. Hrvatska je Zeljeznic¢ka infrastruktura zastarjela,
jednako kao i vozni park. Upravo zbog zastarjelost, ze-
ljeznice u Hrvatskoj tesko mogu konkurirati cestovnom
prometu, pogotovo u prijevozu putnika. Ipak, u pojedi-
nim segmentima teretnog prometa zeljeznica je nezamje-
njiva. Radi se o prijevozu teskih tereta koji nisu primi-
jenjeni za cestovni prijevoz. Zeljeznica ima znatno vedi
kapacitet prijevoza od kamionskog prometa.

Glavna pruga koja prolazi kroz Vukovarsko-srijemsku
zupaniju prati koridor X (Zagreb — Beograd). Ukupna
duzina pruga u Zupaniji je mala i zeljezni¢ka je mre-
za slabo (nedovoljno) razvijena. Najznacajnije zeljeznic-
ko ¢&voriste su Vinkovci, odakle se pruga odvaja prema
Vukovaru, koji je drugo po veli¢ini Zeljeznicko &vori-
$te u Zupaniji. U Vukovaru je Zeljeznicki promet po-
vezan s rije¢nim (lukom Vukovar). Poznato je da nijed-
na veéa luka ne moze u danasnjim uvjetima kvalitetno
funkcionirati bez povezanosti sa Zeljeznickom mrezom.
Danasnje stanje povezanosti Zeljeznicke i rije¢ne promet-
ne infrastrukture u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji ne
zadovoljava moderne europske i svjetske standarde, pa
je nuzno temeljito rekonstruirati Zeljeznicku infrastruk-
turu, narocito u luci Vukovar. Jasno je da su jedan od
najvaznijih uzroka sadasnjeg stanja ratna razaranja. Od
pocetka Domovinskog rata, odnosno agresije na Vuko-
var (1991.) pa sve do kraja srpske okupacije 1998. godine
vukovarska luka nije bila u funkciji. U razdoblju nakon
mirne reintegracije uloZena su znatna financijska sred-
stva za rekonstrukciju i sanaciju luke.

Rije¢ni je promet posebno vazan za Vukovarsko-srijemsku
zupaniju, ponajprije za Vukovar, koji je jedina hrvatska
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Nasadi vinograda na salasu Goldschmit kraj Vukovara

znacajnija rije¢na luka, locirana na Dunavu koji je ujedno
i paneuropski prometni koridor VIL. Ta ¢injenica luci Vu-
kovar pridaje nacionalnu i medunarodnu vaznost. Luka
Vukovar smje$tena je na 1335. kilometru nizvodnog toka
Dunava na njegovoj desnoj obali. Nadmorska visina luke
je 83,5 metara. Luka se prostire u smjeru istok — zapad u
duzini od oko 850 metara i $irine je oko 45 metara. Sa sje-
vera je omedena rijekom Dunavom, a s juga zeljeznickom
stanicom Vukovar i Zeljeznickim kolosijecima. Povoljan
polozaj Dunava omoguc¢ava normalan rad cijele godine,
bez obzira na vodostaj, tako da i pri najnizem vodostaju
Dunava luka nesmetano radi. Povoljan geografski po-
loZaj (sredina dunavskog plovnog puta) omogucava pri-
jevoz tereta do krajnjeg potrosaca najjeftinijim oblikom
prometa.® U Vukovaru se i pri najnizem vodostaju mogu
tijekom cijele godine prekrcavati brodovi rije¢no-morskog
tipa.” Ve¢ se dugo razmislja o izgradnji plovnog kanala
Dunav — Sava, koji bi trebao znatno skratiti plovidbu iz-
medu tih dviju rijeka.® Planirana trasa toga kanala treba-
la bi povezivati Slavonski Samac i Vukovar i biti duga 65
km. Izgradnjom tog kanala znatno ¢ée se skratiti plovidba
od Siska do Vukovara, $to ¢e pozitivno djelovati na raz-
voj unutarnje plovidbe u Hrvatskoj. Polozaj Vukovara na
¢ Poznato je da je rije¢ni promet u odnosu na cestovni i zelje-
znicki nekoliko puta jeftiniji.

Kontakt izmedu Dunava i Jadranskog mora najpovoljniji je
preko vukovarske luke, odakle se roba postoje¢om cestovnom
i Zeljezni¢kom infrastrukturom razmjerno lako moze prevesti
do luke Rijeka, koja je najveca i najznacajnija hrvatska luka
na Jadranskome moru.

Prvi spomen izgradnje kanala Dunav — Sava potjece iz 1737.
godine (Horvat i Potrebica, 1994.).
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jednoj od krajnjih toc¢aka sigurno bi uvjetovao poveéan
promet u vukovarskoj luci, ali bi gradu priskrbio i dru-
ge vazne funkcije (Klemen¢i¢, 2008.). Do 1991. godine
vukovarska je luka na godinu pretovarivala izmedu 1 i
1,2 milijuna tona razne robe koja je uglavnom dolazila iz
zemalja Isto¢ne Europe (Rusija, Ukrajina, Rumunjska) i
¢ija su krajnja odredista bila u Bosni i Hercegovini. Uglav-
nom se uvozio ugljen, a izvozile su se zeljezne preradevi-
ne (limovi, betonsko Zeljezo). U luci Vukovar izgraden je
terminal za utovar rasutih tereta. Iz drzavnog proracuna
u obnovu luke Vukovar uloZeno je oko 5,5 milijuna eura
(Turk, 2007.). Godine 2007. u toj luci bilo je prekrcano
811 000 tona robe. Luc¢ka uprava Vukovar pocela je 2002.
godine graditi putnicke terminale u Vukovaru i lloku. Po-
stoji zanimanje za pristajanje putnickih brodova u turi-
stickoj sezoni (od travnja do listopada) u Vukovaru. Radi
se 0 luksuznim brodovima stranih brodara na kojima su
naj¢esce turisti iz SAD-a, Njemacke, Japana i Kine, koji
krstare Dunavom.

U danasnje je vrijeme telekomunikacijski promet jedan
od nedvojbeno najprofitabilnijih oblika prometa s time
da svaki dan dobiva na vaznosti. Uz fiksnu telefoniju,
najznacajniji su mobilna telefonija i internetski promet.
Sjedista telekomunikacijskih kompanija koncentrirana su
u Zagrebu. Za Vukovarsko-srijemsku Zupaniju specifi¢no
je to $to je operater mobilne telefonije i pruzatelj internet-
skih usluga Tele2 otvorio svoju sluzbu za korisnike upra-
vo u Vukovaru. To je bio prvi, ali nazalost kratkotrajni,
znacajniji korak prema decentralizaciji telekomunikacij-
skih kompanija u Hrvatskoj i prva takva investicija u Vu-
kovarsko-srijemskoj Zupaniji. Ovakve investicije mogu
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rezultirati otvaranjem novih radnih mjesta, $to pozitivno
utjee na gospodarsko stanje u cijeloj Zupaniji.

U Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji ne postoji nijedna
zra¢na luka. Ipak, osjecka luka Klisa je u blizini Vuko-
vara. Nazalost, ona jo$ nije uspjela privuéi “low cost” zra-
koplovne kompanije koje bi do Klise prevozile putnike
(turiste) iz Zapadne Europe. Poveéanje prometa u toj bi
zra¢noj luci moglo vrlo pozitivno djelovati ne samo na
razvoj turizma u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji, nego
i u cijeloj Isto¢noj Hrvatskoj.

Geomorfoloske znacajke Zupanije

Sav se isto¢nohrvatski prostor odlikuje slozenom i raz-
nolikom geoloskom gradom, te znakovitim tektonskim
i geomorfoloskim odnosima i znacajkama. U geoloskom
smislu Isto¢nohrvatska ravnica, kojoj pripada podrudje
Vukovarsko-srijemske Zupanije dio je velike medugor-
ske potoline oblikovane izmedu Karpata, Dinarida i Al-
pa (Bognar, 1994.). Vrednovanje geomorfoloskih zna-
¢ajki Zupanije podrazumijeva: a) poznavanje osnovnih
¢injenica o geoloskom sastavu i gradi prostora, ¢ime se
definira pripadnost reljefa odredenom genetskom tipu;
b) prikaz morfometrijskih obiljezja, na temelju kojih se
promatra hipsometrija kraja, odnosno, analiziraju visin-
ski odnosi pojedinih oblika reljefa; potom energija relje-
fa i nagibi padina; te ¢) prikaz morfogenetskih obiljezja,
kako bi se reljefni oblici odredili prema dominantnom
geomorfoloskom procesu koji je uvjetovao njegov na-
stanak. Preko potonjih pokazatelja mozemo izdvoyjiti
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Segmenti Gorjanovicevog lesnog ravnjaka (“Vukovarskog strmea”) u Vukovaru
osnovne tipove reljefa Vukovarsko-srijemske Zupanije,
pri ¢emu treba imati na umu ja¢inu djelovanja denuda-
cijskih i akumulacijskih geomorfoloskih procesa. Cje-
lokupni prostor Hrvatske, tako i Vukovarsko-srijemske
zupanije u geomorfoloskom smislu pripada euroazij-
skom morfosustavu mladeg ulanc¢anoga gorja.

Na magmatskim, sedimentnim i metamorfnim stijena-
ma paleozojske i mezozojske starosti, nalaze se tercijar-
ne naslage za koje je karakteristi¢no odsustvo paleoge-
na, jer su u to doba na prostoru Istoénohrvatske ravnice
prevladavali denudacijski procesi (Zivi¢, 2006.). Kra-
jem paleogena i po¢etkom miocena nastupila je trans-
gresija pracena intenzivnom tektonskom aktivno$éu
i vulkanizmom, tako da su iz toga razdoblja posebno
karakteristi¢ni biogeni vapnenci, konglomerati, te pje-
skoviti i glinasto-laporasti slojevi. U geoloskom smislu
najmlade naslage Isto¢nohrvatske ravnice i Vukovarsko-
-srijemske zupanije datiraju iz srednjeg i donjeg plioce-
na i kvartara. Rije¢ je o sedimentnoj podlozi debljine
tisu¢u i viSe metara. U najdonjem dijelu dolaze gline i
pjeskovite gline, u srednjem sitnozrnati i glinoviti pijes-
ciigline, a u pripovrsinskom i povr$inskom dijelu sive
i Zute gline, pijesci, $ljunci te les i lesu sli¢ni sedimen-
ti. Sedimenti su najve¢im dijelom jezerskog, fluvijal-
nog, fluvio-organogenog i eolskog podrijetla (Bognar,
1994.). Ovi sedimenti kvartarno-pleistocenske i holo-
censke starosti s vise od 99% prevladavaju u geolos-
kom sastavu povrsinskog dijela Vukovarsko-srijemske
zupanije (Zivi¢, 2006.). Unutar makrogeomorfoloske
regije Isto¢nohrvatske ravnice s Gornjom Podravinom
u promatranoj se zupaniji mogu izdvojiti mezogeomor-
foloska regija Nizine Bosutske Posavine (koja se dijeli na
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Utovar ecerne repe u Tovarniku

subgeomorfoloske regije Nizine isto¢noslavonskog Po-
savlja i Bid-bosutske nizine), te subgeomorfoloske regije
Nizine Dunava, Dakovacke lesne zaravni i Vukovarske
lesne zaravni’ (Bognar, 1999.).

Morfometrijska rasélamba upozorava na ¢injenicu da
je Vukovarsko-srijemska Zupanija pretezito nizinski
kraj, nadmorske visine uglavnom ispod 200 m. Ver-
tikalna ra$¢lanjenost reljefa je mala (reljef je hipsome-
trijski homogen). Najvisa to¢ka Zupanije jest Cukala
pokraj Iloka (294 m nadmorske visine), a najniza u
dolini Spa¢ve (78 m nadmorske visine). Iz navedenog
proizlazi da je visinska razlika izmedu najviSe i najnize
to¢ke u Zupaniji samo 216 metara. U reljefnoj struk-
turi dominira nizina Dunava i poloji Save i Bosuta. Uz
njih nailazimo jo§ na prostrane fluvio-moévarne nizine
(Bid-beravska i Spa¢vansko-breznicka) kao i na terasne
nizine kod Gradista, Otoka, Komletinaca i Nijemaca
(Bognar, 1994.). Na kraju, premda prostorno nisu naj-
rasprostranjenije, svojom su dalekoseznom vazno$éu
ipak najvaznije reljefne sastavnice Vukovarska i dio
Dakovacke lesne zaravni. U Hrvatskoj les i lesu sli¢ni
sedimenti zauzimaju oko 20 000 km? ili oko 36% po-
vrsine Hrvatske. TeZiste rasprostranjenosti je u kon-
tinentskom dijelu Hrvatske, a ovdje opet na isto¢no-
hrvatskom prostoru (Bognar, 1978.). Kod Vukovara
je debljina lesnih sedimenata oko 50 m, dok ona kod
Vinkovaca iznosi oko 40 m. Jasno je da su dominantni
?  Subgeomorfoloske regije: Dakovacka lesna zaravan i Vuko-
varska lesna zaravan, zajedno tvore mezogeomorfolosku regi-
ju: Dakovacka i Vukovarska lesna zaravan (Bognar, 1999.).
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reljefni oblici u Vukovarsko-srijemskoj zupaniji aku-
mulacijskog karaktera.

Klimatska obiljezja

Zbog male reljefne ras¢lanjenosti, prostor Vukovarsko-
-srijemske Zupanije pokazuje izrazitu homogenost kli-
matskih prilika. U odnosu na ostali dio Isto¢nohrvat
ske ravnice taj kraj se donekle razlikuje po klimatskim
znacajkama premda prema Képpenovoj klasifikaciji ci-
jeli prostor pripada tipu Cf — umjereno tople viazne klime.
Medutim, Vukovarsko-srijemska zupanija u potpunosti
ima znadajke podtipa Cfaz — umjereno tople viazne klime
s vrucim ljetom, a zapadni dio isto¢nohrvatskog prostora
znalajke Cfb — umjereno rople viazne klime s roplim lje-
tom. Glavni razlog $to se u klimatskom pogledu podruéje
Zupanije razlikuje od ostatka ne samo Isto¢nohrvatske
ravnice nego i ostalog dijela panonske i peripanonske Hr-
vatske proizlazi iz godi$njeg kretanja temperature. Nai-
me, u Vukovarsko-srijemskoj Zupaniji srednja tempera-
tura srpnja iznosi vise od 22 °C, a u klimi Cfb ona izno-
si izmedu 20 °C i 22 °C. Takve horizontalne promjene
srednjih srpanjskih temperatura pokazuju da ta Zupanija
ima najizrazitija kontinentalna obiljezja unutar Republi-
ke Hrvatske. Raspodjela prosje¢ne sije¢anjske temperatu-
re ne pokazuje takve razlike jer se prostor Zupanije nalazi
unutar izoterme —2 °C do 0 °C kao i sav ostali dio pa-
nonske i peripanonske Hrvatske. Unutar Zupanije neke
se temperaturne razlike javljaju tek pod utjecajem ma-
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nje reljefne ras¢lanjenosti na zapadnim padinama Frugke
gore. Povecanje kontinentalnosti dokazuje i podatak o
stednjoj godi$njoj amplitudi temperature koja je najvisa
u Isto¢noj Hrvatskoj (Segota, Filipcic, 1996.).

Izrazita kontinentalnost Zupanije ocituje se i u raspore-
du padalina. Dok juzni dio pod utjecajem sjevernobo-
sanskih planina prima viSe od 800 mm padalina, sjeve-
roisto¢ni dio (isklju¢ujuci obronke Fruske gore) zajedno
s dijelom Baranje pripada podru¢ju s najmanjom koli-
¢inom srednjih godisnjih padalina na razini Hrvatske.
Spomenuta podrudja primaju manje od 700 mm pada-
lina, dok je i prosje¢ni broj padalinskih dana manji nego
u zapadnijim podruéjima.’® Godisnji hod padalina po-
kazuje dva maksimuma: glavni u jesen, te sporedni kra-
jem proljeca i pocetkom ljeta (svibanj-lipanj). Upravo su
potonje padaline najvaznije zbog rasta Zitarica i ostalih
poljodjelskih kultura (Bognar, 1994.).

Uz godisnje kretanje temperature i padalina na obiljezja
kontinentalnosti jasno upuduje i strujanje vjetrova. Zimi
prevladava sjeveroisto¢njak kao posljedica hladnih pro-
dora sa sjevera, a veoma je Cest i sjeverozapadnjak podri-

jetlom sa sjevernog Atlantika (Pepeonik, 1975.).

Biogeografske i pedoloske znacajke

Prema fitogeografskoj podjeli, podruéje Vukovarsko-
-srijemske zupanije pripada Eurosibirsko-sjevernoame-
rickoj regiji, odnosno njezinoj europskoj subregiji koja
obuhvaca kontinentalni dio Hrvatske. Potonji se dijeli
na pet pojasa: nizinski, brezuljkasti, brdski, gorski i pret-
planinski. U Zupaniji najve¢i dio pripada nizinskom, a
samo zapadni obronci Fruske gore pripadaju brezuljka-
stom pojasu. Jedino se u tom pojasu nalaze Sume hrasta
sladuna i cera koje su nekada obuhvadale i lesnu zaravan
s koje su viSestoljetnom naseljenos¢u i poljodjelskim ak-
tivnostima gotovo u cijelosti iskréeni. U nizinskom po-
jasu najrasprostranjenije su Sume hrasta luznjaka i veli-
ke zutilovke (Genisto elatae-Quercetum roboris) te Sume
hrasta luznjaka i obi¢noga graba (Carpino betuli-Quer-
cetum roboris). Upravo navedene Sumske zajednice ¢ine
poznate slavonske hrastove Sume, a vezane su uglavnom
za podrudje Bosutske Posavine gdje se, u spa¢vanskom
kraju, nalazi najveéi kompleks sacuvanih $uma hrasta
luznjaka u Hrvatskoj."

Bazen Spacva nalazi se u porjecju rijeka Spacve i Stud-
ve na 40 tisu¢a hektara. Siri spacvanski bazen prosti-
re se i na dijelu vojvodanskog Srijema te mu povrsina
iznosi 51 500 ha. Spac¢va spada medu najveée cjelovi-
te hrastove Sume u Europi jer je, primjerice, dva puta
1" Za razdoblje 1931.-1960. Vinkovci su imali 94 padalinska
dana, a Zagreb 102 dana (Segota, Filip¢i¢, 1996.).

Kolika je veli¢ina Spa¢vanskih $uma govori podatak da se
ovdje nalazi petina svih luznjakovih Suma u Hrvatskoj.
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Golemi hrast luznjak u Spacvanskim Sumama

veca od najvece hrastove Sume u Francuskoj (Fontai-
nebleau) koja je hrastom najbogatija europska zemlja
(Lonéar, 2005.). Sume hrasta luznjaka sa Zutilovkom
uspijevaju na terenima koji su nekoliko metara iznad
normalnog vodostaja. Oni su najéesée periodi¢no plav-
ljeni, premda mogu biti i izvan dosega poplavnih vo-
da (ali jos$ uvijek dovoljno svjezi). Razina podzemnih
voda cijele godine razmjerno je visoka, a na povrsini
voda stagnira vrlo dugo (do lipnja ili srpnja) jer je tlo
glinasto i slabo propusno, tako da se voda gubi ispara-
vanjem, a ne procjedivanjem u dublje slojeve. U ovim
$umama sloj grmlja je bujan i raznovrstan, a osim veli-
ke Zutilovke, ¢ine ga glog, trnina, trusljika, kupina i dr.
Sume hrasta luznjaka i obi¢noga graba javljaju se izvan
dosega poplavnih voda, na tzv. gredama, iako je tlo jos
uvijek pod utjecajem visokih podzemnih voda i zimi
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je zasi¢eno vodom. Sloj grmlja u ovim $umama slabo
je razvijen, a od drvenastih vrsta osobito je znacajna
lipa. Zbog intenzivnog koriStenja Sumskog (drvnog)
bogatstva, krajem 19. i po¢etkom 20. stolje¢a luznja-
kove Sume znatno su smanjene. Stradale su i od raznih
$tetoéina (kukaca i parazitskih gljiva) dok je njihovu
prirodnu obnovu znatno ometalo i intenzivno Zzirenje
svinja. Zbog hidromelioracijskih zahvata te su Sume
danas samo manjim dijelom poplavne, $to je takoder
$tetno djelovalo na mnoge sastojine. Osim $uma hrasta
luznjaka, u Zupaniji se na pojedinim mjestima susre-
¢u $ume poljskog jasena (Leucoio-Fraxinetum angusti-
Jfoliae) i Sume crne johe s trusljikom (Frangulo-Alnetum
glutinosae). Obje $ume najrasprostranjenije su kod Po-
savskih Podgajaca dok se najviSe o¢uvane $ume bijele
vibe (Salix albae) te bijele i crne topole (Populus albae i
Populus nigra) nalaze na Sarengradskoj adi. Op¢enito,
kao i s lesnih zaravni, u fluvijalnim nizinama su $ume
iskréene s vise od 90% povrsina zbog poljodjelske ak-
tivnosti, regulacija i hidromelioracija. Dio nekadasnjih
$uma pretvoren je u oranice na kojima je 2007. godine
bilo zasijano najvise Zitarica (60,5%), uljarica (19%) te
$ecerne repe (10,7%)."

Na nastanak, razvoj i rasirenost pojedinih vrsta tla utje-
cala su reljefna, klimatska, petrografska i hidroloska
obiljezja, ali takoder viSestoljetno kontinuirano djelo-
vanje ljudskog rada. Za gospodarski razvoj Vukovarsko-
-srijemske Zupanije najveée znacenje imaju automorfna
ili klimazonalna tla koja se uglavnom nalaze na povi-
$enijim i ocjeditijim terenima, gdje se kao mati¢ni sup-
strat javlja les i lesu sliéni sedimenti (Bognar, 1994.).
Tako se ovdje na Vukovarskoj lesnoj zaravni razvio Cer-
nozem (crnica) kao tipi¢an i agrarno najvredniji tip
automorfnih tala. Cernozem je najbolje hrvatsko tlo,
a ime koje je ruskog podrijetla znaci “crna zemlja”. To
je tlo odli¢nih svojstava jer ima ilovastu teksturu s po-
voljnom mrvic¢astom strukturom, vrlo je porozno, pro-
pusno i povoljnih vodo-zra¢nih odnosa dok je najveéi
dio kapacitirane vode u porama pristupac¢an biljkama.
U agrikulturi je glavni nedostatak ¢ernozema povre-
meni nedostatak vlage u ljetnom razdoblju te dugo-
trajno iskoristavanje (100-200 godina) zbog ¢ega mu
se sadrzaj hraniva i humusa brzo smanjuje. Unato¢ to-
me svako tlo se melioracijskim mjerama Zeli pribliZiti
svojstvima ¢ernozema. Osim ¢ernozema, u Zupaniji su
jos zastupljena hidromorfna tla koja dominiraju u po-
lojima Dunava i Save, njihovih pritoka i na dijelu rije¢-
nih terasa. Ova tla se jo§ razvrstavaju kao aluvijalna ili
fluvijalna tla te imaju veoma malo humusa, a slabo su
opskrbljena i fizioloski aktivnim fosforom te kalijem.
Medutim, ako se radi o dubokim ilovastim nanosima,
ova su tla dobra stanista za sve ratarske kulture u doli-
ni rijeka (Bogunovi¢, 1987.).

12
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VSZ zbornik.indb 22

22

VUKOVARSKO-SRIJEMSKA ZUPANIJA

Hidrogeografska osnova Zupanije

Isto¢na Hrvatska pripada porje¢jima Drave, Dunava
i Save. Prostor Vukovarsko-srijemske Zupanije pripa-
da porje¢ju Dunava i Save. Osnovno hidrogeografsko
obiljezje jest ekscentri¢nost tekudica. Najvaznije rijeke
teku rubno, odnosno na granicama Zupanije, koje su
ujedno i drzavne granice Republike Hrvatske. Dunav
¢ini isto¢nu, Drava od Virovitice do Sv. Durda (blizu
Valpova) sjeveroisto¢nu, a Sava juznu medu Istoénohr-
vatske ravnice u kojoj se nalazi promatrana Zupanija.
Na hidrogeografske osobine utjecali su diferencirani
klimatski i geomorfoloski procesi u proslosti, pri ce-
mu su u detaljima osim hidrogeoloskih osobina stijena,
imali znacajnu ulogu i drustveno-gospodarski zahvati.
Kod podzemnih voda razli¢itost litoloskog sastava tla i
tektonski poloZaj pojedinih stijena odreduju veli¢inu i
vaznost vodenih crpili$ta. Slojevi podzemne vode mo-
gu se na¢i na dubini od 20 do 80 metara. Za razliku
od Sredisnje Hrvatske, gdje se voda u podzemlju krece
slobodno, u Isto¢noj Hrvatskoj, pa tako i u Vukovar-
sko-srijemskoj Zupaniji ona je pod manjim (subartes-
ka) ili ve¢im tlakom (arte$ka voda). Podzemne vode uz
rijeke Dunav i Savu najznacajnija su vodna bogatstva
promatranog prostora.

Kroz Vukovarsko-srijemsku Zupaniju teku rijeke: Dunav
(ulijeva se u Crno more), Sava (ulijeva se u Dunav), Vu-
ka (ulijeva se u Dunav), Bosut (ulijeva se u Savu), Berava
(ulijeva se u Bosut), Bid (ulijeva se u Bosut), Studva (uli-
jeva se u Bosut) i Spac¢va (ulijeva se u Bosut). Prostori uz
rije¢ne tokove (jednako kao i sami tokovi) Bosuta, Bera-
ve, Bida, Studve i Spacve djelomice su zamodvareni.

Isto¢nohrvatska ravnica, pa tako i Vukovarsko-srijem-
ska Zupanija, u cijelosti pripada Crnomorskom sljevu,
odnosno porje¢ju Dunava. Vazno je, medutim, istak-
nuti porje¢ja Drave i Save kojima izravno pritjece naj-
vedi broj vodotoka (osim rijeke Vuke i njezinih pritoka).
Dravi (koja je zbog svojeg velikog utjecaja na vodostaj i
rije¢ni rezim Dunava i razine podzemnih voda bitna za
Vukovarsko-srijemsku Zupaniju, iako njome ne protje-
¢e) svoje vode donosi najvedi dio pritoka koji izvire na
Papuku i Krndiji. Savini pritoci izviru na Dilju i u bo-
sutskoj nizini, a Dunavu izravno donose vode, izuzmu
li se Sava i Drava, samo rijeke Karasica u Baranji i Vuka
s pritocima (Bognar, 1994.).

Rijeka Sava ima najduzi tok u Hrvatskoj, pa je zato vrlo
znacajna, a Dunav je s oko 2850 km po duzini druga eu-
ropska rijeka (iza Volge'?), no Hrvatskom protjece samo
manjim dijelom svojeg toka. U Isto¢nohrvatskoj ravni-
ci najduzi tok ima rijeka Sava (156,8 km), zatim Drava
(153,5 km), Bosut-Bid (145 km), Dunav (135 km) te Vu-
ka (112 km) (Bognar, 1994.).

13

Duljina Volge iznosi 3534 km.
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Dunav kod Vucedola

Sava kod Zupanje

23

VSZ zbornik.indb 23 19.5.2012. 9:34:37



VUKOVARSKO-SRIJEMSKA ZUPANIJA

24

VSZ zbornik.indb 24 19.5.2012. 9:34:49



Geografska obiljezja Vukovarsko-srijemske Zupanije

Dunav je najznacajniji vodotok i po veli¢ini (protoci) i
po prometnoj vaznosti. Prosje¢na Sirina ovlazenog pro-
fila korita rijeke (u Baranji) je 450 m, no, ovisno o vodo-
stajima, ona pokazuje znatno odstupanje od navedenog
prosjeka (250-880 m). Dubina korita Dunava je od 3 do
6 m, i to u liniji matice. Tijekom visokih vodostaja naj-
veée dubine rijeke u erozijskim udubljenjima dosezu i 15
metara. Pad rijeke do u$¢a Drave krece se u prosje¢nim
vrijednostima od 6 cm/km, a od u$éa Drave do Iloka
0d 5,0 do 6,1 cm/km. U skladu s malim padom na svo-
jem toku, Dunav uglavnom krivuda (meandrira), pa ima
prevladavajudi erozijsko-akumuliraju¢i do akumuliraju-
¢e-erozijski mehanizam voda. Lebdedi nanos ima veli-
ko znacenje u oblikovanju njegova korita, dok je prijevoz
vucenog nanosa (na dnu korita) od drugorazredne vaz-
nosti. Lebdedeg je nanosa prosje¢no tijekom godine kod
Bezdana 157 puta viSe nego vucenog (Bognar, 1994.).

Rezim rijeke nesumnjivo pokazuje da je Dunav u Isto¢-
nohrvatskoj ravnici alogeni tok. Najvedi dio voda pritjece
s Alpsko-Karpatskog dijela porje¢ja. Nizvodniji dijelovi
sabirnog podruéja znatno manje utje¢u na oblikovanje
rezima rijeke, pa Dunav tu ima snjezno-kisne (nivalno-
-pluvijalne) osobine. U godis$njem hodu vodostaja javljaju
se dvije visoke vode, u prolje¢e i rano ljeto. To su tzv. ze-
lene vode koje se poklapaju s topljenjem snijega i leda u
visim dijelovima Alpa i padalinskim maksimumom ka-
rakeeristi¢nim za taj dio godine. Sekundarni maksimum
vodostaja povezuje se s po¢etkom proljeca, a uzrokuje ga
topljenje snijega u nizim dijelovima Alpa i veéi prinosi
karpatskih pritoka. Minimalni vodostaji na Dunavu jav-
ljaju se pocetkom jeseni, u rujnu i listopadu. Nepravilno-
sti u rezimu Dunava posljedica su dugotrajnih kisa i na-
glog topljenja snijega. Prosje¢na protoka vode u Dunavu
iznosi 2220 m3/s (Bezdan). Pri niskoj vodi protoka moze
na istome mjestu pasti na 970 m%/s (listopad), dok pro-
sje¢no najvisa protoka u lipnju iznosi 5180 m?/s. Najve-
¢a ikad zabiljezena protoka u Bezdanu bila je 8360 m¥/s
(Bognar, 1994.).

Drava je najznalajnija pritoka Dunava u Hrvatskoj. Di-
menzije korita znatno variraju, a Sirina mu se krec¢e od 240
do 600 m. Dubina korita takoder je vrlo promjenljiva,
prosje¢no 7-8 m, no utvrdene su i dubine od 12 do 15 m.
Pad rijeke Drave veéi je od Dunava (7,2 do 20,5 cm/km).
Rezim rijeke Drave odreden je prirodnim obiljezjima alp-
skog dijela njezina porje¢ja. Panonski dio porje¢ja bitno
ne modificira rezim rijeke. Pod utjecajem topljenja snije-
ga i leda vodostaj Drave naglo raste od minimuma u ve-
lja¢i do pojave velike vode u lipnju. Sporedni maksimum
u studenome posljedica je isklju¢ivo odgovaraju¢eg pada-
linskog maksimuma. Sli¢no vodostajima, protoke imaju
takoder dva maksimuma (ranoljetni i jesenski) i jedan
minimum u velja¢i. Za Dravu se moze reéi da ima blagi
nivalni (snjezni) rezim vode. Ta rijeka prenosi prosje¢no
574 m? vode u sekundi (u Donjem Miholjcu). Koleba-
nja se krecu prosjecno od 388 m3/s u veljaci do 860 m¥/s
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u lipnju u ranije spomenutom naselju. Apsolutno najvisa
zabiljezena protoka Drave u Donjem Miholjcu iznosila
je 2280 m?/s (Bognar, 1994.).

Sava je najduzi vodotok Isto¢nohrvatske ravnice (156
km). Karakterizirana je velikim razlikama u prosje¢nim
padovima na malim udaljenostima. Vrijednosti padova
kre¢u se od 5 do 60 cm/km. U koritu prevladava bo¢na
erozija, dakle mehanizam voda srednjeg toka. Rezultat
toga je razvoj niza meandara velikog raspona. Sirina ko-
rita Save krece se u vrijednostima od 250 do 400 m, a
dubine od 2 do 7 m. Najveée dubine dosezu 17 m. Sava
u Vukovarsko-srijemskoj zupaniji pokazuje sve znacajke
ki$no-snjeznog rezima. Najveéi srednji vodostaji vezani
su za ozujak, travanj i prosinac, a oni najnizi za kolovoz
i rujan. Na proljetni maksimum utjece poveéano toplje-
nje snijega u izvori$nim prostorima Save i njezinih bo-
sanskih pritoka, a na jesenski, ki$ni maksimum. Vezano
za protoku, postoje znatne razlike izmedu vodomjernih
stanica u Slavonskom Brodu i Zupanji. U Slavonskom
Brodu najvece su protoke vode u studenome, a u Zu-
panji su karakteristi¢ne za travanj i svibanj. Obratni je
slijed sekundarnog maksimuma. U Zupanji nastupa u
studenom, a u Slavonskom Brodu u ozujku i travnju.
Posljedica je to vecih utjecaja proljetnih voda Bosne na
povecanje protoke Save na podruéju nizvodno od njezi-
na u$éa (Bognar, 1994.).

Vuka je najduza pritoka Dunava u Vukovarsko-srijem-
skoj Zupaniji (112 km). Izvire kod Paudja, na krajnjem
jugoistoénom dijelu Krndije, a utje¢e u Dunav kod Vu-
kovara. Povrsina porjecja je 1102 km? Zbog veoma ma-
log pada, prevladava mehanizam voda donjeg i srednjeg
toka. Prije hidrotehnickih regulacija u drugoj polovici
19. stolje¢a Vuka je plavila goleme povrsine posebno u
sklopu mlade potoline Palada. Presijecanjem meandara
i kanaliziranjem tok joj je smanjen sa 157 na 112 km,
¢ime je pospjeseno otjecanje, ali plavljenje nije u pot-
punosti sprijeCeno. Najvisi vodostaji i protoke vezane
su za razdoblje otapanja snijega u kasno prolje¢e kada
porje¢je Vuke dobiva najveée koli¢ine padalina (Bog-
nar, 1994.).

Utjecaji klime, sastava reljefa i Sumskog pokrova odra-
zavaju se u vrlo malom koeficijentu otjecanja Bosuta.
Rijeka i njezini pritoci upravo zato, u svojem izvornom
stanju nisu dobivali vodu isklju¢ivo od padalina, nego
znatnim dijelom od savskih voda. Bosut ima izrazit kis-
ni rezim voda kontinentske varijante; visoke se vode jav-
ljaju u oZujku, odnosno u travnju, a niske u rujnu i li-
stopadu.

Ravnicarski krajevi uz Dunav i Savu, te njihovi prito-
ci, pokriveni su, neovisno o posljednjim naplavinama,
i debelim nanosima kvartarne starosti. Taj sedimentni
kompleks ima vtlo Sirok raspon postanka, jer su novijim
istrazivanjima diferencirani tragovi fluvijalnih procesa od
jezerskih sedimenata, naslaga moé¢varnih facijesa do izra-
zitih i tipi¢nih primjera eolskog modeliranja.
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Tompojevacki ritovi

Na ukupni mehanizam voda, osim prirodnih, utje¢u
drustveni uvjeti, posebice hidrotehnicki zahvati u sklo-
pu hidromelioracija. Najveéi prostori hidromelioraci-
ja u Vukovarsko-srijemskoj zupaniji ve¢ su spomenuto
porjedje Vuke i Bid-bosutsko polje. Najveée tekudice
Vukovarsko-srijemske Zupanije relativno su oneciséene.
To se ponajprije odnosi na rijeke Savu i Dunav. Cisto-
¢a voda rijeke Save ovisi o koli¢ini dotoka onecis¢enih
voda njezinih protoka (Vrbasa, Bosne i Orljave). One-
¢is¢enje voda (njezine degradacije) rezultat je u prvom
redu poveéanja broja neodgovornih onecis¢ivaca, ali i
nedovoljne primjene postoje¢ih zakona.

Stajaée vode Isto¢nohrvatske ravnice vezane su za poloje
Drave, Dunava, Save i njihovih pritoka. To su najcesée
mrtvaje u razli¢itom stupnju zatrpavanja. Mo¢vare ili
bare oblikovane su u mladim potolinskim prostorima,
gdje zbog malih nagiba, dolazi do plavljenja i dezintegra-
cije otjecajnih odnosa (gusta i isprepletena mreza korita,

rukavaca i zila) (Bognar, 1994.).
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